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1. Inledning

Den har trafikutredningen undersoker de
trafikmassiga konsekvenserna av
detaljplane&andringen for kvarter 37 i Vora och
presenterar atgarder med vilka konsekvenserna kan
lindras.

Med den nya affarsbyggnaden som ska planlaggas ar
det nodvandigt att undersdka mojligheten till en ny
gatuanslutning till Kaurajarvivagen vid
atervinningsstationens nuvarande anslutning
undersokas. | planeringen och dimensioneringen av
den nya gatan tas bland annat hansyn till trafiken
som den nya affarsbyggnaden orsakar, trafiken i
anslutningen mellan Voravagen och Kaurajarvivagen,
gang- och cykeltrafiken samt skolskjutsarna.
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2. Nulage (1)

- Den véstra sidan av planomradet bestar ...
idag av akrar och pa den éstra sidan ligger =
atervinningsstationen.

 Bilden intill visar hierarkin i det nuvarande -
trafiknatet.
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2. Nulage (2)

» Hastighetsbegransningar

¢ 60 km/h fran den nuvarande fyrvagskorsningen
cirka 120 m Osterut

e 80 km/h pa en cirka 200 m lang stracka och
darifran 100 km/h mot Harma

* Olyckor

e Under de senaste 5 aren har det intraffat 3
vagtrafikolyckor i ndrheten av
granskningsomradet. Olyckorna har inte
orsakat personskador. Olyckstyperna har varit
hjortolycka, korsningsolycka samt annan
olycka.

» Trafikvolymer

* De senaste trafikvolymerna enligt
Trafikledsverkets databas presenteras i bilden
intill.
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3 Mél Trafikmassiga mal

Detaljplaneandringens
trafikmassiga mal ar att
sakerstéalla trafikflodet och

Markanvéandningens mal B 6a¥ sékerheten i trafiken nar planen
~.’" o? har verkstallts.
a

Osterbottens landskapsplan 2050 o8 o e . .
definierar omradet som ett omrade SRA en % % Trafikflodet sakersf_tslls genom en
for centrumfunktioner .0 bedomning av trafiken som

./6YR| affarsbyggnaden genererar och

' o < =5°% o dess riktning. Anslutningarnas

Detaljplanens mal ar att mojliggora o o o’ trafikfunktionsanalyser gors pa

byggandet av affarshus pa omradet.

Byggandet av nya affarshus gor

basis av trafikprognosen och

enligt detta planeras tillrackliga
filarrangemang.

handelsmadjligheterna mangsidiga i Se Se
omradet och forbattrar e . . .
serviceutbudet i omradet. —eW : Trafiksakerheten sakerstalls

I planlaggningen beaktas hojden pa
de omkringliggande byggnaderna
och tomteffektiviteten.
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genom att kontrollera
hastighetsbegransningarna och
beakta sakra forbindelser for
gang- och cykeltrafiken i
omradet och dess omedelbara
narhet.




4. Trafikméassiga losningar Andringar i trafiknatet:

« En ny gatuforbindelse foreslas
fran Kaurajarvivagen mellan
affarsbyggnaden och
atervinningsstationen.

Gatan har begransad genomfart
mot skolomradet.

« Atervinningsstationens gamla
anslutning stangs.

Forbindelsen i 6st-vastlig riktning
mellan skolomradet och
affarsbyggnaden andras till en
forbindelse for gang- och
cykeltrafiken dar service- och
raddningskorning ar tillaten
(pp/h).

Langs Kaurajarvivagen reserveras
utrymme for byggandet av en
trottoar och cykelvag (pp).

paiis e
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o I °”"’f., I anslutning till den nya gatan
) e ‘7 e reserveras utrymme for en
/ ) trottoar och cykelvag som ocksa

e L vudled tlar er\ fqrblndels_e till
me— Recgional anslutningsvdg atervinningsstationen.
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Trafikprognos 2050

» | beddmningen av trafikalstringen som den nya dagligvarubutiken
genererar utgick man fran Finlands Miljocentrals publikation
Beddmning av trafikalstring vid planering av markanvandning (H.
Kalenoja et. 2008)

« Trafikokningen pa de allmanna vagarna i omradet bedémdes med
trafikens tillvaxtfaktorer enligt Trafikledsverkets (2025)
trafikvolymdatabas och den riksomfattande trafikprogrosen
(Traficom 2024). (latta 1,316 och tunga 1,053)

- Trafikalstringen fran butiken uppskattades till cirka 1000
fordon/dygn (GDT), varav cirka 2,5 % &r tung trafik. (Bilaga 1.
Trafikalstringskalkyl)

« All trafik fran butiken riktar sig till landsvagskorsningen (endast
enkelriktad trafik frAn skolomradet for skolskjutsarna)

nrj

» Antalet skolskjutsar uppskattades som en sakkunnigbedémning
och varmeverkets och atervinningsstationens trafikalstringar
erholls fran verksamhetsutovarna.

» Enligt riktningsbeddémningen som gjorts som w |

=
sakkunnigbeddémning riktar sig 70 % av trafiken fran butiken ‘11950 fghr:jfn/dygn £
vasterut och 30 % 0Osterut. -

« Ungefar halften av trafiken fran butiken beraknas vara sa kallad
ny trafik och halften ar trafik som passerar regionalvagen eller
trafik relaterad till den allmanna 6kningen av markanvandning
som ingar i trafikprognosens tillvaxtprocent.
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Trafikprognos for den livligaste timmen 2050 fordon/dygn

Trafikfunktionsanalyser 1/2

|
‘ Trafikens tillvéaxtprognos 2050
1,316 PB-koefficient
1,053 TF-koefficient

L L.

« Pa basis av den uppskattade trafikalstringen i
anslutningen mellan den nya gatan och
Kaurajarvivagen gjordes trafikfunktionsanalyserna med
Dankapp-programmet. Den nya anslutningen fungerar &nnu

38
195 38 J
54 Emm=p

i . > 151
bra med trafikvolymer enligt prognosen fér 2050 och
servicenivan i korsningen ar A — Mycket bra. Kaurajarvivagen
« Under butikernas vanliga rusningstider kan trafiken tillfalligt Trafikfunktionsanalys (prognos 2050)
('jka med 113 ganger OCh enllgt den genomfdrda Tilfartssporets kapacitet Middelforsinkelsen t og
kanslighetsanalysen sjunker inte servicenivan i e ik ok
anslutningen ens under vanlig rusningstid och inga koer . : :
blldaS NMax = NMax, ke . t ngeg
) B .. . ; Pe/T KtfT sek/Kt Kt
* Anslutningen klarar annu bra av en fordubbling av trafiken.
i . . Kaurajarviv. LH 1587 0,93 1483 0,06 3 1
* | detaljplanen kan utrymme reserveras for avtagsfiler. Kaurajgrviv. VL| 1472 0,93 1363 0,08 3 1
Nya gatan VH 878 0,97 853 0,09 5 1
pantenc L e=nomsuic o) Trafikfunktionsanalys (1,3 ganger storre trafik)
Serviceniva | Beskrivning ¥ rolndellel\erer_\ . | |
keaning wian walisllus Tilfartssporets kapacitet Middelforsinkelsen t og
ved en eller flere stremme kalzengden n
— <10 i tilfartssporet i tilfartssporet
B Bra 10-15
C Nojaktig 15-25 " " . -
D Férsvarlig 25735 Max of Max.ke B i
E Dalig 35-50 Pe/T Ke/T sek/Kt Kt
>50 | |
Kaurajérviv. LH| 1597 0,93 1483 0,08 3 1
Kaurajarviv. VL | 1446 0,93 1341 0,10 3 1

Ramboll Nya gatan VH 834 0,87 810 0,12 5 1



Trafikfunktionsanalyser 2/2

* Det gjordes en trafikfunktionsanalys for anslutningen vid
Voravagen och Kaurajarvivagen med de forutspadda
trafikvolymerna for 2050 dar trafiken fran den nya butiken
inkluderades.

« | trafikfunktionsanalysen konstaterades att med nuvarande
arrangemang, okningen i trafiken i takt med den nya
butiken och de férutspadda trafikvolymerna fér 2050 ar
servicenivan fortfarande A — Mycket bra. Under dygnets
livligaste timme kan trafiken fran sidoriktningarna tillfalligt
fordrojas med 8 sekunder, varvid kon bestar av tva fordon.

« Utdver trafikalstringen fran butiken och trafikens allmanna
tillvaxtprognos klarar anslutningen &nnu bra av att trafiken
Okar och nar trafiken 6kar 1,5 ganger fran det forutspadda
(kanslighetsanalys), ar servicenivan i anslutningen
fortfarande B — Bra och cirka héalften av trafikkapaciteten i
anslutningen &ar i anvandning.

Vintetid i genomsnitt (s)
vid rondell eller en

Serviceniva | Beskrivning Karaipa\tan trarkiia

[ A | Mycketbra <10
B Bra 10-15
C N&jaktig 15-25
D Férsvarlig 25-35
E

Dalig 35-50

=50
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Trafikprognos for den livligaste timmen 2050 fordon/dygn

Vordvagen
340
18
Larvvdagen 334 195 Kaurajdrvivdgen
23 15
135
9
Rejpeltvdgen

Trafikfunktionsanalys (prognos 2050)

Tilfartssparets kapacitet Middelforsinkelsen t og
ved en eller flere strgmme kalaengden n
i tilfartssporet i tilfartssporet
Npax MMax, kt t N5ag
of B
Pe/T Kt/T sek /Kt Kt
Larvvégen VLH 1374 0,92 1771 0,15 3 1
Kaurajarviv. VLH 1501 0,94 1413 0,10 3 1
Rejpeltvagen VLH 549 0,92 503 0,15 8 1
Vordvagen VLH 892 0,94 650 0,29 ] 2
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Filbehoven 1 huvudriktningen i
anslutningen mellan den nya
gatan och Kaurajarvivagen

* | en situation dar detaljplanen har forverkligats och
trafikvolymen pa regionalvagen motsvarar dagens situation,
ar behovet av vajningsutrymme pa gransen nar
hastighetsbegransningen ar éver 80 km/h och i
prognossituationen for 2050 behovs ett vajningsutrymme.

* Nar hastighetsbegréansningen ar 70 km/h eller mindre,
behdvs inga filarrangemang.

— Det foreslas att hastighetsbegransningen vid
anslutningen sanks till 60 km/h, men det finns anda ett
behov av vijningsutrymme.

* Motiveringen till behovet av ett vajningsutrymme ar att de
faktiska hastigheterna i omradet kan vara hogre an
hastighetsbegransningen. Nar behovet av vajningsutrymme
ligger nara behovsgransen, ska det uppfyllas
Genomforandet av vajningsutrymme forbattrar sdkerheten
for lAngvaga trafik pa regionalvagen.

* | nulaget eller i prognosen finns inget behov av en avtagsfil
som svanger till vanster.

* | nulaget eller i prognosen finns inget behov av en avtagsfil
som svéanger till hoger.
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Utrymmesreserveringar for gatu- och
vagomraden
» Vajningsfalt med en dimensionering pa
60 km/h (planbestammelse)
e Extra filreservering i sidriktning

» Gang- och cykeltrafikens rutter i
planomradet och dess omedelbara

nérhet (pp)
» Frisiktsomraden (n&)
Atgarder pa vagomradet
» Andringar i hastighetsbegransningarna
e 80->60 km/h
¢ 100->80 km/h
e Vagbelysningen fortsatter enligt
begransningsomradet pa 60 km/h
Atgarder pa gatuomradet
» Anslutningsforbudsomrade; avstandet

fran landsvagsanslutningen till
tomtanslutningen cirka 46 m

e Separata anslutningar for
personbilstrafik och godstrafik

e Eventuellt en ny anslutning till
varmeverket

* Enkelriktad gatuandel som majliggor
en ny rutt for skolskjutsarna

e Raddningstrafikens rutter och
vagledning samt planbeteckningar

(pp/h)
Interna arrangemang pa tomten

» Saker rutt for gang- och cykeltrafiken
e Parkering for personbilar och cyklar
Forbindelserna mellan affarstomterna
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5. Effekter

Smidighet

» Trafikbkningen som den nya butiken orsakar forsamrar
trafikflédet.

* V4jningsutrymmet som ska byggas i anslutningen vid den
nya gatan och Kaurajarvivagen forbattrar trafikflodet.

I dagens lage fungerar fyrvagskorsningen vid Voéravagen
mycket bra och trafiken fran och till butiken torde inte
forsamra den.

I anslutningen till den nya gatan gor filreserveringen i
sidriktning det mojligt att forbattra trafikkapaciteten i
framtiden eftersom man kan reservera en egen fil for trafik
som bade svanger till vanster och till hoger.

Lantbruksanslutningen vid vajningsutrymmet torde inte
paverka smidigheten i anslutningen.

En ny egen anslutning till varmeverket skulle forbattra
trafikflodet for transporter till och fran kraftverket.

En korforbindelse mellan affarstomterna skulle forbattra
trafikflodet om trafiken mellan butikerna inte belastar
anslutningarna vid landsvéagen.

Ramboll

Sakerhet

Den nya gatuanslutningen och trafikbkningen fran markanvand-
ningen forsamrar trafiksakerheten pa Kaurajarvivagen.

Byggandet av ett vajningsutrymme forbattrar sédkerheten for
langvaga trafik pa Kaurajarvivagen.

Den cirka 120 meter langa férlangningen av den nuvarande
hastighetsbegransningen pa 60 km/h fran den nya gatans
anslutning mot Harma forbattrar sakerheten pa vagstrackan.

Langden pa omradet med en hastighetsbegréansning pa
80 km/h som ska flyttas

e ALT1 500 m (kommunens dnskemal, skulle ocksa férbattra
sakerheten vid Tunisvagens anslutning)

* ALT2 200 m

Den cirka 120 m langa férlangningen av vagbelysningen fran
anslutningen vid den nya gatan mot Harma forbattrar
sakerheten pa vagstrackan

Den nya gatan mojliggor en ny rutt for skolskjutsarna, vilket
forbattrar trafiksakerheten pa skolomradet

De nya arrangemangen fér gang- och cykeltrafiken i
planomradet och dess omedelbara narhet forbattrar séakerheten
for gang- och cykeltrafiken

Hallbar utveckling

De ny arrangemangen for gang- och cykeltrafiken forbattrar
forutsattningarna for fardsatt i enlighet med hallbar utveckling
och minskar darmed fordonstrafiken i omradet.



6. Sammanfattning

» Den har trafikutredningen undersoker konsekvenserna som detaljplaneandringen for kvarter 37 i Vora medfor och
presenterar atgarder som kan lindra dessa konsekvenser. De centrala elementen i utredningen ar planeringen och
dimensioneringen av en ny gata samt definitionen av de atgarder som behotvs pa vagomradet.

« Rapporten presenterar nulaget dar den vastra delen av planomradet bestar av dkrar och den Ostra delen av en
atervinningsstation. | soder gransar planomradet till landsvag 725 och i norr till skolomradet. Vid anslutningen till den nya
gatan bestar trafiken pa landsvagen av cirka 1100 fordon/dygn och hastighetsbegransningen ar 80 km/h. Enligt olycksdata ar
trafiksakerheten bra.

« | trafikprognoserna beaktas trafiken som dagligvarubutiken orsakar och trafikokningen pa de allmanna vagarna.
Handelstrafiken forvantas huvudsakligen rikta sig vasterut. | trafikfunktionsanalyserna anvandes Finlands miljocentrals och
Trafikledsverkets databaser.

« Trafikfunktionsanalyserna visar att anslutningarna och filarrangemangen fungerar bra med de trafikvolymer som forutspas for
2050 och servicenivan ar fortsattningsvis mycket bra trots att trafiken tillfalligt skulle 6ka. | kanslighetsanalyserna
konstaterades att anslutningarna aven klarar av en storre trafikdkning.

« | planen foreslas en ny gatuforbindelse fran Kaurajarvivagen mellan affarsbyggnaden och atervinningsstationen, en stangning
av den nuvarande anslutningen vid atervinningsstationen, samt andringar i gang- och cykeltrafiken. Underhalls- och
raddningsfordonens behov beaktas.

« | utredningen foreslas filarrangemang, en sankning av hastighetsbegransningen, forlangning av vagbelysningen samt nya
gang- och cykelarrangemang i planomradet och dess omedelbara narhet. Vajningsutrymmet i anslutningen mellan
landsvagen och den nya gatan ska genomfdras innan verksamheten i affarsbyggnaden inleds.

« Som sammanfattning kan man konstatera att trafikflédet och trafiksakerheten i planomradet kan sakerstéallas med de
konkreta trafikmassiga I6sningar som foreslas i utredningen.

Ramboll 14



Bilaga 1. Trafikalstringskalky!l

Trafikalstringskalkyl 15.12.2025 Bilaga 1
Vora, hypermarket trafikalstring
forsaljnings-
vanings- ytans forsalj- besdkare/ antal godstrafik- GDT
Kvarter Funktion INFO yta koefficient ningsyta 100 vim2 besbkare |GDT(pb) besok tung GDT
Nya affarsbyggnaden 3433 0,6 2060 60 1236 1015,999509 12 25 1041

Forsaljnings-

utrymme inomhus 2824

Kylutrymme 349

Gardsbutik 260
TOTALT 3433 2060 1016 25 1041
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