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da-DK — Trafikutredning for centrumomradets detaljplaneandring

Inledning

Detta ar en uppdatering av trafikutredningen for detaljplaneandringen i Véra centrumomrade som
gjordes 2024. | utredningen granskas landsvagens 725 (Larvvagen) anslutningars funktion pa av-
snittet mellan Randasvagen och Voéravagen samt detaljplaneomradets forbindelser for gang- och
cykeltrafik. 1 utredningen utarbetas en uppdaterad trafikprognos som grundar sig pa en berakning
av trafikalstringen i omradet samt en uppskattning av hur smidig och saker trafiken ar. Utgaende
frAn dessa ges atgardsforslag. | trafikutredningen bedoms detaljplanens och de foreslagna atgar-
dernas konsekvenser for trafiken.

Mal
2.1 Mal for markanvandningen

Syftet med detaljplaneandringen ar att uppdatera Larvvagen/Randasvagen sa att de motsvarar den
nuvarande situationen. Ett mal ar dessutom att se 6ver kvartersomradena inom planeringsomradet
bl.a. med tanke pa trafikmassiga behov. Detaljplanens centrala markanvandningsreserveringar ut-
gors av foljande beteckningar med bestammelser: Kvartersomrade for affarsbyggnader (KL), Kvar-
tersomrade for fristdende smahus (AO), Kvartersomrade for radhus och andra kopplade bostads-
hus, Jord- och skogsbruksomrade (M), omrade for narrekreation dar miljon ska bevaras (VL) och
Park (VP).

Figur 1. Preliminart detaljplaneutkast.
2.2 Trafikmassiga mal
De trafikmassiga malen ar att sakerstilla siker och smidig trafik i detaljplaneomradet. Utform-

ningen av korsningen mellan Larvvagen och Randasvagen och dess behov av avtagsfiler justeras
sé att kapaciteten racker till ocksa i en situation som motsvarar prognosen och att den regionala
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da-DK — Trafikutredning for centrumomradets detaljplaneandring

landsvagens stallning i vagnatet tryggas. Dessutom utreds behovet av att utveckla gadng- och cy-
keltrafiken.

2.3 Det kulturhistoriskt betydande vagavsnittet

Osterbottens strandvag och den norra delen av den som gar genom Vo6rd ar en kulturhistoriskt
betydande vagstrackning som har fatt egenskapsbeteckningen museivag. Enligt landskapsplanen
ska man i omradesanvandningen beakta vagstrackningens landskapsmassiga och kulturhistoriska
varden samt uppmarksamma méjligheterna att anvanda den historiska rutten for att framja turism

och rekreation.

Strandvagen gick ursprungligen fran Abo till Stockholm runt Bottniska viken och den kulturhistoriskt
vardefulla strackningen l6per via Lillkyro till Vora. Strandvagens vagstrackning har bevarats vid
inventeringsomradet och vagen svanger fran korsningen mellan Bergbyvagen och Larvvagen till
Randasvagen och vidare dver den gamla bron éver Véra & mot centrum. Det rekommenderas att
vagstrackningen i Bergbyvagens aldsta del bevaras och vagavsnitten och deras historiska betydelse
har i den man det varit mojligt beaktats i planeringen enligt landskapsplanen, Museiverkets samt

Rambolls byggnadsinventering (2023).
Trafikmiljo i nulaget

3.1 Trafikmangder

| séder gransar planeringsomradet till regionvag 725, alltsa Larvvagen, som enligt trafikmatningar
2022 har haft en trafik pa cirka 2540 fordon/dygn (den tunga trafikens andel cirka 8,5 %). Andra
vagar i narheten av planeringsomradet ar Voravagen, Kaurajarviviagen och Rejpeltvagen 6ster och
sbder om planeringsomradet. Den genomsnittliga dygnstrafiken framgar av figur 2. Med svart
anges den totala trafiken och med roétt antalet tunga fordon.
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Figur 2. Trafikmangder 2022. Kéalla: Trafikledsverket
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da-DK — Trafikutredning for centrumomradets detaljplaneandring

3.2
skador. Olyckorna har varit vadnd- och korsningsolyckor samt en annan djurolycka an alg- eller

Trafikolyckor
Inom granskningsomradet har det sedan 2020 intraffat fyra trafikolyckor som inte lett till person-
hjortdjursolycka. Figur 3 visar med grona punkter var olyckorna skett pa omradet.

Tagen

Dessutom har det under aren 2016—2019 intraffat tre korsningsolyckor i korsningen mellan v 725
vagsolycka pa Voravagen samt en pakorningsolycka, vilka inte lett till personskador.

och Voéravagen, varav en har lett till personskador. Dessutom har det &r 2018 intraffat en skydds-
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Figur 3. Olyckor efter 2020. Kalla: Polisens och raddningsverkets databaser

Figur 4 visar de nuvarande hastighetsbegransningarna. DA man kommer vasterifran langs lands-
vag 725, alltsd Larvvagen, till planeringsomradet, sjunker hastighetsbegransningen fran 80 till 60

km/h och da man narmar sig 6sterifran ar hastighetsbegransningen 100 km/h och sjunker till 80
och 60 km/h fore Voravagens anslutning. 1 évrigt ar hastighetsbegransningen vid planeringsomra-

det 40 km/h.
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Figur 4. Hastighetsbegransningar vid det undersdkta omradet

3.3 Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik

I figur 5 anges gang- och cykelvidgar med orange heldragen linje. Med orange streckad linje pa
avsnittet Bergbyvagen — Nikusbackavagen — Randasvagen anges gang- och cykelvag dar kérning
till tomterna ar tillaten (Figur 7). P4 Randasvagen kors ocksd obehorig genomfartstrafik i viss
utstrackning. Vid korsningen mellan landsvagarna 725 och 718 finns en underfart for gang- och
cykeltrafik under landsvag 725 6ster om korsningen. Underfartens fria hdjd ar 3,0 m, bredden ar
6,0 m och nyttobredden pa vagen 6ver bron &r 11,0 m. Bron &r i gott skick, men pa grund av den
laga hojden ar den svar att underhalla. Trottoarerna ar markerade med gult och 6vergangsstallena

med blatt.

Figur 6 visar de dagliga antalen fotgangare enligt Brutus-trafikmodellen med gult och antalet cy-

klister med gront. Kollektivtrafikens hallplatser finns intill Larvvagen och Véravagen. (Figur 8)
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Figur 6. Modellerat antal fotgangare och cyklister. (Brutus by Ramboll)
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Figur 7. Randasvagen har anvisats som gang- och cykelvag mellan
gen. Bild: Googlemaps
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da-DK — Trafikutredning for centrumomradets detaljplaneandring

4. Trafikprognos

Trafikprognosen for landsvag 725 ar baserad pa trafikens allmanna 6kning och for KL-tomten pa en
uppskattning av trafikalstringen samt uppgifter om antalet besotkare. For bostadsomradet har en
grov uppskattning av trafikméngderna gjorts.

Medeldygnstrafiken pa landsvag 725 ar 2022 var 2 540 fordon/dygn och den tunga trafiken utgjorde
217 fordon/dygn. De latta fordonens tillvaxtfaktor fram till 2040 p& regionvagarna i Osterbotten &ar
1,206 och de tunga fordonens 1,065. Medeldygnstrafiken pa landsvag 725 uppskattas vara cirka
3 000 fordon/dygn &r 2040, varav den tunga trafikens andel utgér 230 fordon/dygn.

KL-tomtens trafikalstring har beraknats enligt trafikalstringshandboken genom att beakta den nu-
varande forsaljningsarealen 1 530 m2 vaningsyta och trafikalstringen 10 bestkare/100 m2 vanings-
yta med en variation p& 8—22 bestkare/100 m2 vaningsyta. En personbils genomsnittliga belast-
ningsgrad pa inkopsresor till specialvaruaffarer i stadsregioner med mindre d&n 20 000 invanare ar
1,69 och fardsattsférdelningen 93 % med personbil. Baserat p& dessa kommer KL-tomten att alstra
en medeldygnstrafik pa cirka 170 fordon/dygn. Lastbilstransporterna utgér enligt trafikalstrings-
handboken 0,3 st/100 m2 forsaljningsyta, vilket innebar att det uppstar tung medeldygnstrafik pa
cirka 10 fordon/dygn.

Om den aterstdende byggratten pa KL-tomten 2 500 vy-m2 tas i bruk och man av den anvisar en
forsaljningsarea pa 70 %, det vill siga 1 750 vy-m2, kan byggvaruaffirens genomsnittliga dygns-
trafik i en maximisituation 6ka med cirka 190 fordon/dygn enligt trafikalstringshandboken och den
tunga trafikens andel av detta ar cirka 10 fordon/dygn.

P& KL-tomten finns ocksa en branslestation med tvd matarplatser. Trafikalstringen vid automat-
stationer ar enligt trafikalstringshandboken 25-260 bestk/matarplats, 0,5—-1 lastbilsbestk/dygn.
Enligt information av aktdren &ar antalet som tankar vid stationen 50—100 bilar per dag, vilket mot-
svarar uppgifterna om trafikalstring. En del av besdkarna bedéms vara samma som jarnhandelns
besokare, sa den totala trafikmangden pa KL-tomten uppskattas till 300 fordon/dygn, varav den
tunga trafikens andel ar 10 fordon/dygn och i en maximisituation dar KL-tomtens hela byggratt har
utnyttjats 500 fordon/dygn, varav den tunga trafikens andel ar 20 fordon/dygn.

Bedomningen av bostadsomradets trafikalstring har gjorts under antagandet att trafiken ror sig
enligt figur 9. | omradet finns grovt uppskattat ett hundratal hushall, vilka orsakar ca 330 person-
bilsresor/dygn. Den tunga trafiken av bostadsomradet uppskattas till cirka 10 fordon/dygn och be-
star av avfallshantering, service- och servicetrafik samt distributionstrafik. Det uppskattas att tra-
fiken som bebyggelsen producerar kommer att riktas mot korsningen mellan Randasvagen och lv
725 med cirka 110 fordon/dygn, varav den tunga trafikens andel ar 10 fordon/dygn.
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Figur 9. Vilka hall man uppskattar att hushallens trafikalstring kommer att ga till.

Den sammanlagda trafikméangden i sidoriktningen ar for narvarande max. ca 400 fordon/dygn,

varav tung trafik 15 fordon/dygn. Om hela byggratten till KT-tomten tas i bruk, samt den trafik-
mangd som KT-tomten producerar och den riksomfattande tillvaxtprognosen for vagtrafiken tas i

beaktande, blir trafikprognosen for detaljplaneomradet for &r 2040 den som visas i figur 10.
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Figur 10. Trafikprognos 2040.
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5. Atgardsforslag

5.1 Anslutningsregleringar

I planen anges att den nordliga grenen av Bergbyvagens fyrvagskorsning ska stangas. Ett mal for
landsvagarna ar att stanga eller stafflera alla fyrvagskorsningar, eftersom olycksrisken i s&dana ar
betydligt stérre @n i T-korsningar eller rondeller pa grund av det stora antalet konfliktpunkter. Fran
anslutningen ar sikten vasterut begransad pa grund av vagens vertikala geometri.

P& grund av hastigheten 60 km/h pa landsvag 725 ar det inte tryggt att korsa vagen i samma plan.
Det vore sakrast att hanvisa gang- och cykeltrafiken antingen till den befintliga underfarten i an-
slutningen till Voravagen eller till en ny underfart under landsvag 725. En stangning av Bergbyva-
gens norra gren orsakar inga betydande olagenheter i form av omvagar fér fordonstrafiken, ef-
tersom fordonstrafik ocksd idag ar forbjuden at Randasvagens hall. Om ingen sarskild led byggs for
gang- och cykeltrafiken, ska det skapas mdjlighet att promenera och cykla till Bergbyvagens an-
slutning, varvid hastighetsbegransningen borde sankas sa att ett 6vergangsstalle i samma plan kan
byggas och anvandas sakert.

Behovet av en fil for vanstersvang vid korsningen mellan landsvag 725 och Randasvagen har un-
derstkts med hjalp av ett nomogram enligt figur 11. Trafiken som kor rakt i huvudriktningen utgor
cirka 3 000 fordon/dygn i prognoslaget. Antalet som svanger till vanster fran huvudriktningen far
vara ca 300 fordon/dygn innan det behévs vajningsutrymme och cirka 600 fordon/dygn innan det
behdvs en separat avtagsfil mot vanster. Trafikmangden i sidoriktningen kommer att ligga under
dessa vardena i det maximala prognoslaget, sa det finns inget behov av vajningsutrymme eller

vanstersvangsfil.
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Figur 11. Behovet av fil for vanstersvang i T-korsning.

Det rekommenderas att RAndasvagens anslutning utformas enligt figur 12 sa att det blir ett cirka
20 m langt omrade med anslutningsforbud mellan KL-tomtens anslutning och landsvagsanslut-
ningen. For att klargéra gang- och cykeltrafiken rekommenderas att en sarskild gadng- och cykelvag
byggs i anslutningsomradet mellan landsvag 725 och Randasvagen. Den forbindelse som ska bygg-
gas ar ca
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90 m lang. Dessutom ska en skyddsvag markeras i anslutningen. Det ryms ingen mittrefug i an-
slutningen p& grund av den tunga trafikens korspar vid svang till KL-tomten.

Vid anslutningen maste man dessutom beakta frisiktsomradet som ar markerat i figur 12. I planen
ska anslutningens frisiktsomrade markeras i sydostra hornet av KL-tomten. Inom det omradet far
inget hogt staket eller annat sikthinder placeras. Anslutningssikten &r med en hastighet av 60 km/h
130 meter i vagens riktning och 20 meter i den anslutande vagens riktning matt fran kanten av
huvudvagens korfalt. Vid en hastighet av 50 km/h skulle frisiktsomradets langd i huvudvagens
riktning vara 105 meter.

Figur 12. Disponering och formgivning av RaAndasvagens anslutning samt frisiktsomrade.
5.2 Forbindelser for gang- och cykeltrafik

Att det saknas en forbindelse fér gang- och cykeltrafiken mellan Bergbyvagen och centrum utgor
en sakerhetsrisk, eftersom fotgangare och cyklister fardas fran Bergbyvagen éver landsvag 725 till
Randasvagen. Problemen ar att man korsar landsvag 725 vid Bergbyvagen, att anslutningsomradet
ar stort utan skyddsvag samt i fraga om Randasvagen att det forekommer genomfart med bilar och
traktorer samt att racken pa stenbron éver Vora & ar sa laga. | nulaget racker det inte med enbart
ett trafikmarke for att foérhindra genomfart pd Randasvagen, sa vagen skulle kunna byggas om till
en cykelgata dar korning med motorfordon skulle ske pa cyklisternas villkor och korning i fortsatt-
ningen endast vara tillaten till tomterna langs gatan.

Gang- och cykeltrafikens forbindelser bor utvecklas sé att det frAn Bergbyvagen och Randasvagen
bildas sakra forbindelser till centrum, till gng- och cykelvagarna langs Véravagen. Figur 13 visar
fyra alternativ till ny férbindelser som férenar Bergbyvagen med centrum.

1. Forbindelse sbéder om Iv 725.
Ny gang- och cykelvag séder om landsvag 725 och bro 6éver an, farleden
forenas med den nuvarande underfarten vid Voravagen.

2. Skyddsvag i samma plan som vagen.
Byggande av en skyddsvag med mittrefug éver landsvag 725 dster om Berg-
byvagens anslutning och sankning av hastighetsbegransningen pa vagen till
50 km/h.
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3. Forbindelse mellan Bergbyvagen och Rejpeltvagen, en bro éver an.
Ny gang- och cykelvag mellan Bergbyvagen och Rejpeltvagen samt bro éver
an, och en skyddsvag med mittrefug pa Rejpeltvagen.

4. Underfart
Ny separat gang- och cykelforbindelse under landsvag 725 till Randasvagen.
Randasvagen kunde anvisas som en cykelgata dar det ar tillatet att kora in
pa tomten, Randasvagen behover eventuellt Aven fysiska farthinder for for-
donstrafiken.

Figur 13. Nya alternativa strackningar for gang- och cykeltrafiken.

P& Bergbyvagen finns ett problem vid den skyddade bron, som ar farlig med tanke pa fotgangare
och cyklister pa grund av de laga rackena. Man borde utreda skyddsbestammelserna narmare for
att klargéra om det exempelvis ar mojligt att hoja rackena. Figur 14 visar ett exempel pa hojning
av rackena vid Toby stenbro. Det ar vasentligt att hdjden pa racket ar 110 cm fran vagytan.
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da-DK — Trafikutredning for centrumomradets detaljplaneandring

Figur 14. Toby stenbro, exempel p& hojning av rackena.

Fran sodra sidan om landsvag 725 ror man sig for narvarande via Bergbyvagens anslutning till
centrum. Aven om den norra grenen av Bergbyvagen i och med detaljplanen stings, bevaras for-
bindelsen for fotgangare och cyklister, om inte stangningen gors pa ett sddant satt att tilltradet
forhindras fysiskt. Det ar otryggt att korsa landsvagen pa ett omrade dar hastighetsbegransningen
ar 60 km/h. D& anslutningen enligt planen stangs, bor gang- och cykeltrafiken anvisas en ny rutt
eller ocksa ska sakerheten pa den nuvarande rutten forbattras.

5.2.1 Alternativ 1, forbindelse séder om lv 725

Tack vare den separata gang- och cykelvagen, som anvisas langs sédra kanten av landsvag 725,
styrs gang- och cykeltrafiken till den nuvarande underfarten vid Voravagens anslutning. |1 den nu-
varande detaljplanen har i det nuvarande trafikomradet reserverats utrymme for en gang- och
cykelvag, men omradet &gs och anvands fortfarande av en privatperson. Det rader brist pa ut-
rymme sarskilt pa traktoraffarens tomt. Landsvagsbron éver an ar inte tillrackligt bred for att en
gang- och cykelvag ska rymmas och det ar inte tekniskt mojligt att gora bron bredare. Saledes
skulle det behodvas en separat bro for gang- och cykeltrafiken.

Bron kunde genomfoéras aven som en lattare bro i stalkonstruktion — en sa kallad konsolbro. D&
skulle dess bredd bara vara 1,5-2 m och den skulle inte vinterunderhallas, utan brodacket skulle
byggas som en stalnatskonstruktion som slapper igenom snd. Detta kan i viss man begransa an-
vandningen av bron. Det preliminara utrymmesbehovet fér en gang- och cykelvag ar totalt 13,5
meter, dar skiljeremsan mellan cykelvdgen och landsvagen ar 5 meter bred, den kombinerade
gang- och cykelvagen 3,5 meter och dikets bredd 5 meter. (Figur 15)

Kostnadskalkylen for detta alternativ uppgar till 348 000 euro. En specifikation av kostnaderna ges
i bilaga 1.
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Figur 15. ALT 1. Gang- och cykelvag langs sodra kanten av landsvagen.
5.2.2  Alternativ 2, skyddsvég i samma plan som vagen.

I alternativ 2 byggs en skyddsvég vid Bergbyvagens norra anslutningsgren, skulle forutsatta att
landsvagens hastighetsniva sanks till 50 km/h vid anslutningen. Detta skulle vara en konsekvent
I6sning till exempel om anslutningen till Véravagen byggs som en rondell, varvid begransningsom-
rddet pa 50 km/h skulle kunna fortsatta att vara enhetligt inom omradet for tva intilliggande an-
slutningar. En rondell skulle stédja sédnkningen av hastighetsbegransningen och dessutom ha posi-
tiva effekter p& smidigheten och trafiksakerheten vid Voravagens anslutning.

Om man annu i detta skede inte tar stéllning till byggandet av en rondell, kunde man vid Bergby-
vagen och landsvag 725 bygga en skyddsvag med mittrefug (Figur 16) och sanka hastighetsbe-
gransningen till 50 km/h vid skyddsvégen. Sékerheten sékerstélls genom att man gor en minst 2,5
m bred mittrefug s& att man kan korsa vagen ett korfalt i taget. Fordonstrafikens forbindelse via
Bergbyvagen till landsvag 725 stangs av, och efter att forbindelsen har blivit en gang- och cykelvag
bevaras den i byggnadsinventeringen (Ramboll 2023) rekommenderade strackningen av den histo-
riska Strandvagen i bruk.

Strandvéagens historiska strackning har i detta al-
ternativ beaktats sa att anslutningens vagkon-
struktioner inte fysiskt avlagsnas, men anslut-
ningen stangs med ett gammaldags vagracke som
bestar av granitpelare med en tjock trabalk fast vid
racket. Bredvid ett foto pa den foreslagna typen av
racke i Tervajoki i Storkyrd. Racket ar emellertid i
daligt skick. Dessutom belaggs den oanvanda de-
len av anslutningen antingen med storgatsten eller
smagatsten. | fortsattningen kan detaljerna preciseras tillsammans med experter p& kulturmiljoer.

Kostnaden for detta alternativ uppgar till 150 000 euro. En betydande del av kostnaderna hanfor
sig till den breddning som huvudvagen forutsatter samt sddana material som kulturmiljon eventuellt
forutsatter.
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Figur 16. Overgangsstalle med mittrefug 6ver landsvag 725

Utéver dvergangsstallet med en mittrefug for att stoda en hastighetsbegransning pa 50 km/h fore-
slads en rondell i korsningen mellan landsvag 725 och Voravagen for att effektivt sanka kérhastig-
heterna. | dimensioneringen av rondellen har jordbruksmaskinernas samt HCT-transporternas ut-
rymmesbehov beaktats, vilket leder till att rondellen ska ha en diameter p& minst 25 m. (Figur
17) Pa grund av anvandningen av utrymmet pa tomten i det sydvastra hornet har man varit
tvungen att placera rondellen cirka 13 meter mot nordvast fran vagarnas mittpunkt.

Rondellens utformning skulle bli battre, om man kunde f& mera utrymme for rondellen fran tomten
i det sydvastra hornet, vilket delvis redan ar ett vagomrade, eller om man kunde bredda underfarten
vid Voravagen, vilket skulle gora det majligt att flytta rondellen 6sterut och placera mer fordelaktigt
i forhallande till vagstrackningarna. Figur (18)
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Figur 17. Rondell i korsningen mellan Véravagen och landsvag 725.

Den nuvarande underfarten har byggts av element och det ar tekniskt mojligt att férlanga den.
Utmaningen ar dock den mjuka jordmanen, som kan krava kravande tekniska lésningar pa grund
av eventuella sattningar i utbyggnaden i efterhand. Enligt preliminara uppgifter har den nuvarande
underfarten grundlagts med bottenplatta som tydligen redan har satt sig och darfér borde utvidg-
ningen eventuellt grundlaggas med palar. 1 vilket fall som helst forutsatter en breddning av bron
narmare geotekniska undersdkningar och omsorgsfull planering.

Figur 18. Rondellens placering om underfarten gors bredare
5.2.3 Alternativ 3, Forbindelse mellan Bergbyvagen och Rejpeltvagen, en bro éver an.

I alternativ 3 byggs en ny gang- och cykelférbindelse mellan Bergbyvagen och Rejpeltvagen. Pa sa
satt kan gang- och cykeltrafiken ledas direkt soder om Voravagens underfartstunnel till de befintliga
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forbindelserna for gang- och cykeltrafik. | alternativ 3 finns det en risk att gang- och cykeltrafiken
trots den nya forbindelsen skulle styras over landsvag 725. Det skulle forutsatta att omradet vid
Bergbyvégens norra gren anldggs och planteras samt att vagavsnittet stangs fysiskt med stangsel
eller utgravning eller t.ex. genom att forlanga vagracket langs bron éver an forbi anslutningen.
Dessa losningar stoder inte de historiska vardena da vagen pa det har stallet inte langre vore en
vagforbindelse.

Den nya forbindelsen som presenteras i alternativ 3 skulle krava att en ny bro byggs 6ver Vora &
samt att en skyddsvag byggs pa Rejpeltvagen. Skyddsvagen skulle kunna forses med mittrefug. |
vastra andan gar strackningen nara ungdomsgarden, bredvid vilken det gar en forbindelse aven till
Paulamakivagen. En potentiell strackning for den nya gang- och cykelforbindelsen visas i figur 19.

Kostnaderna for genomfdrandet av detta alternativ uppskattas till 316 000 euro. Fér brons del ba-
serar sig kostnadsuppgiften pd en motsvarande cykelvagsbro i ett annat projekt och brons langd
har uppskattats till samma langd som den nuvarande landsvagsbron, dvs. 27,0 m, och bredden &ar
4,5 m.

i

ONG,

Figur 19. Ny forbindelse mellan Bergbyvagen och Rejpeltvagen
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5.2.4  Alternativ 4, underfart

I alternativ 4 (Figur 20) foreslas en ny underfartstunnel under landsvag 725 vid anslutningen till
Bergbyviagen. Den nya underfarten skulle styra gang- och cykelvagen via Randasvagen till centrum.
Det avsnitt langs Randasvagen som ligger mellan Bergbyvagen och Voravagen skulle andras till en
gang- och cykelvag, eller s& kunde det ocksa vara del av en cykelgata.

e i @
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2 ““~--,‘::=~“‘ 'y Py&rakatu tms. Flyttning, sankning ay balanslinje
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Figur 20. Gang- och cykelvag under landsvag 725 samt ny strackning for Bergbyvagen

Byggandet av den nya underfarten skulle forutsatta att Bergbyvagens nuvarande anslutning flyttas
vasterut. Aven i ledens norra dnde bér Randasvagen strackning flyttas en bit lAngre norrut pa en
stracka av ca 100 m och dess yta sankas for att fa underfartens langdlutningar att uppfylla kraven
i planeringsanvisningarna, som &r 5 procent. Aven tva tomtanslutningar langs Bergbyviagen maste
flyttas.

Kostnadskalkylen for detta alternativ uppgar till 678 000 euro. En omvag under byggnadsarbetet
kunde vid behov ocksa finnas pa andra sidan landsvag 725.

En cykelgata ar en gata som har en kérbana och ofta ocksa en trottoar. Det ar ocksa tillatet att
kora bil pa cykelgatan, men cykeltrafiken ska ges fri passage och bilarnas hastigheter ska anpas-
sas efter cykeltrafiken. Figur 21 visar en mdjlig tvarsektion av en cykelgata som exempel.
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Figur 21. Exempel pa en cykelgatas tvarsektion. Kalla: Pydraliikenteen suunnitteluohje

Bdrjan och slutet av en cykelgata anges med vagmarken i infarts- och utfartsriktningarna. (Figur
22)

[ % |

Figur 22. Trafikméarken som anger cykelgata: Cykelgata (E28)och Cykelgata upphér (E29).
5.3 Jamforelse av alternativen och forslag till val av alternativ

I alternativ 1 och 3 finns det risk for att gang- och cykeltrafiken aven i fortsattningen gar over
landsvag 725 via Bergbyvagens norra anslutning till Randasvagen, istallet for att som planerat
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styras in i underfartstunneln vid Voravagens anslutning. Med tanke pa trafiksakerheten skulle den
sakraste lésningen vara att bygga en underfart under landsvag 725 vid Bergbyvégen (ALT4).

En grov uppskattning av kostnaderna fér de olika alternativen presenteras i tabell 1 och en nog-
grannare specificering av kostnadskalkylen presenteras i bilaga 1. | kostnadskalkylerna har man
inte beaktat markférvarv utan endast trafikmassigt genomforande.

Tabell 1. Kostnadskalkyler for de olika alternativen

alternativ Kostnadskalkyl
ALT1, Forbindelse soder om Iv 725 348 000 €
ALT2, Skyddsvag i samma plan som vagen 150 000 €

ALT3, Forbindelse mellan Bergbyvagen och | 316 000 €
Rejpeltvagen, en bro éver an.
ALT4, Underfart 678 000 €

Det foreslas att detaljplanen utarbetas enligt alternativ 2 (skyddsvag i samma plan) och att man
forbereder sig pa att bygga en skyddsviag med mittrefug pa landsvag 725. Om det senare byggs en
rondell i korsningen med Voravagen, kunde skyddsvagen ocksa vara en l6sning i slutlaget, om ingen
ny bosattning eller annan funktion som ger upphov till gdng- och cykeltrafik anvisas séder om
landsvag 725. Om ingen rondell byggs, kan detta vara det forsta byggskedet da man senare fram-
skrider till en 16sning for bron 6ver an enligt alternativ 3.

5.4 Hastighetsbegransningar

Inom granskningsomradet ska hastighetsbegransningen pa 60 km/h sankas till 50 km/h om alter-
nativet med skyddsvdg i samma plan som vagen genomfdrs. For att hastighetsbegransningen ska
kunna beraknas kravs element som stdder den, till exempel en tatortsport, planteringar vid vag-
kanten, rader av kantpalar pa vagens bada sidor eller en klart urskiljbar mittrefug. En rondell vid
Voravagens anslutning skulle utgéra ett naturligt element som stoder hastighetsbegransningen i
riktning 6sterut. En begransning p& 50 km/h skulle ocksa forbattra sikerheten i det nuvarande
fyrgrenade granssnittet och minska graden av allvarlighet hos olyckorna.

6. Konsekvenser

6.1 Smidighet

I korsningen mellan landsvag 725 och Randasvagen har behovet av avtagsfiler undersokts genom
bedomning av trafikmangderna vid korsningen baserat pa trafikprognosen och en berakning av
trafikalstringen. Vid korsningen konstaterades det inte finnas nagot behov av avtagsfiler. De 6vriga
anslutningarnas funktion har inte undersokts i det har sammanhanget, men om Véravagens anslut-
ning andras till en rondell kommer smidigheten att férbattras, i synnerhet vanstersvang fran sido-
riktningarna kommer att underlattas.

6.2 Séakerhet
Sakerheten for gang- och cykeltrafiken forbattras, da det skapas enhetliga rutter pA omradet bade
frAn cykelvagen langs landsvag 725 och fran Bergbyvagen liangs sddra sidan av landsvag 725 mot

centrum. Losningar dar gang- och cykeltrafiken leds antingen via en befintlig eller ny underfart ar
sdkrare for gang- och cykeltrafiken. Vid en alternativ 16sning dar gang- och cykeltrafiken leds éver

Doc ID / Versio 20/21

Confidential



da-DK — Trafikutredning for centrumomradets detaljplaneandring

landsvag 725 ar en hastighetsbegransning pa 50 km/h nédvandig med tanke pa sakerheten. Dess-
utom utgor en rondell ett effektivt satt att sdnka kdrhastigheterna och lugna ned trafiken. En rondell
vore sakrare for fordonstrafiken och enligt olycksstatistiken minskar rondeller antalet trafikolyckor.

7. Sammanfattning

Den har trafikutredningen har gjorts for en planerad detaljplaneandring for Vora centrumomrade.
Planeringsomradet gransar till regionvag 725, alltsd Larvvagen, Voravagen, Kaurajarvivagen och
Rejpeltvagen.

I analysen av nulaget utreddes de genomsnittliga dygnstrafikmangderna, omradets hastighetsbe-
gransningar, lederna for gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafikens hallplatser. Informationen
erholls fran Trafikledsverkets databas och for utredning av gang- och cykeltrafiken anvandes dess-
utom information som togs fram med hjalp av trafikmodellen Brutus.

En trafikprognos for omradet gjordes med hjalp av en modell for den allmanna trafikkningen och
en uppskattning av trafikalstringen samt uppgifter om antalet besokare. For bostadsomradet har
en grov uppskattning av trafikmangderna gjorts. En uppskattning av trafikmangden for ar 2040
gjordes.

Ett atgardsforslag pa planeringsomradet ar att stanga Bergbyvagens anslutning till Larvvagen (Fi-
gur 16). Ett nationellt mal for landsvagarna ar att stanga eller stafflera alla fyrvagskorsningar,
eftersom olycksrisken i sddana ar betydligt storre an i T-korsningar eller rondeller pa grund av det
stora antalet konfliktpunkter. Fran anslutningen ar sikten vasterut dalig pa grund av vagens verti-
kala geometri.

P& grund av den nuvarande hastighetsbegransningen 60 km/h pa landsvagen rekommenderas inte
att gang- och cykeltrafiken ska korsa Larvvagen. Fotgangar- och cykeltrafiken bor i enlighet med
de alternativ som foreslads i denna utredning styras antingen via en skyddsvag i samma plan som
vagen eller en underfartstunnel fran Bergbyvagen till Randasvagen eller via en ny gang- och cykel-
forbindelse som byggs bredvid landsvag 725 eller via en ny férbindelse som byggs mellan Bergby-
vagen och Rejpeltvagen eller langs Larvvagens stdra kant for att anvanda underfarten vid anslut-
ningen till Voravagen. Om en planskyddad vagkorsning genomfors ska hastighetsbegransningen for
landsvag 725 sankas till hogst 50 km/h vid skyddsvagen. Sakerheten for gang- och cykeltrafiken
forbattras, da det skapas enhetliga rutter p4 omradet bade fran cykelvagen langs landsvag 725 och
frAn Bergbyvagen langs sodra sidan av landsvag 725 mot centrum.

Om korsningen mellan Larvvagen, Rejpeltvagen och Voéravagen andras till en rondell, forbattras
smidigheten i korsningen, i synnerhet vanstersvang fran sidoriktningarna kommer att underlattas.
En rondell sanker dessutom kérhastigheterna och forbattrar pa sa satt ocksa trafiksakerheten. Ut-
rymmet vid korsningen ar begransat och vid dimensionering av rondellen maste man beakta att
tung trafik och jordbrukstrafik ska kunna ta sig igenom den.

Randasvagens anslutning undersoktes ocksa i fraga om eventuellt behov av en avtagsfil for vans-
tersvang. Baserat pd resultaten kan man konstatera att det i nulaget och med de prognostiserade
trafikmangderna inte finns ndgot behov av en avtagsfil. Det rekommenderas att Randasvagens
anslutning omformas sa att det blir ett tillrackligt omrade med anslutningsforbud mellan KL-tomtens
anslutning och landsvagsanslutningen. For att klargora gang- och cykeltrafiken rekommenderas att
en sarskild gang- och cykelvag byggs i anslutningsomradet mellan landsvag 725 och Randasviagen.
Vidare rekommenderas det att RAndasvagen andras till en cykelgata dar korning till tomterna ar
tilldten. D& forbattras trafiksakerheten i och med att genomfartstrafiken pa Randasvagen minskar.
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