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da-DK - Keskustan asemakaavanmuutoksen liikenneselvitys

1. Johdanto

Tassa Voyrin keskusta-alueen asemakaavan muutoksen liikenneselvityksessa tarkastellaan
Larvintien liittymien toimivuutta R&ndaksentien ja Véyrintien valiselld alueella sekd asemakaava-
alueen jalankulku- ja pyoraliikenneyhteyksia. Selvityksessa laaditaan liikenne-ennuste ja
matkatuotoslaskelma alueelle seka arvioidaan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta ja tehdaan
niiden pohjalta toimenpide-ehdotuksia. Liikenneselvityksesséa arvioidaan asemakaavan seka
ehdotettujen toimenpiteiden liikenteellisia vaikutuksia.

2. Tavoitteet

2.1 Maankayton tavoitteet

Asemakaavan muutoksen tarkoituksena on Larvintien/R&ndaksentien paivittiminen nykytilannetta
vastaavaksi. Lisdksi tavoitteena on tarkistaa korttelialueita suunnittelualueen sisalléa mm.
lilkenteellisia tarpeita varten. Asemakaavan keskeiset maankayttdvaraukset muodostuvat
Liikerakennusten korttelialueesta (KL), Erillispientalojen korttelialueesta (AO), Rivitalojen ja
muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialueesta, Maa- ja metsatalousalueesta (M) seka
ldhivirkistysalueesta, jolla ymparistd sailytetdan (VL) ja Puiston (VP) merkinnoista ja
maarayksista.

Kuva 1. Alustava asemakaavaluonnos.
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da-DK - Keskustan asemakaavanmuutoksen liikenneselvitys

2.2 Liikenteelliset tavoitteet

Liikenteellisina tavoitteina on varmistaa asemakaava-alueen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus.
Larvintien ja R8ndaksentien liittyman muotoilu ja k&d&ntymiskaistatarpeet tarkistetaan siten, etté
liittyman kapasiteetti riittdd myds ennustetilanteessa. Lisdksi selvitetdan jalankulku- ja
pyoréliikenteen kehittamistarpeet.

Nykytilanteen liikenneymparisto

3.1 Liikennemaarat

Suunnittelualue rajautuu eteldssa seututiehen 725, eli Larvintiehen, jolla on vuoden 2021
liikennemittausten mukaan ollut liikennetta noin 2540 ajoneuvoa/vrk (raskaanliikenteen osuus
noin 8,5 %). Muita suunnittelualueen lahella olevia teitd ovat suunnittelualueen ita- ja
etelapuolella oleva Véyrintie, Kaurajarventie seka Rekipellontie. Keskimaaraiset
vuorokausilikennemaarat on esitetty kuvassa 2. Mustalla on esitetty kokonaisliikenne ja
punaisella on raskaiden ajoneuvojen maara.
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Kuva 2. Liikennemaarat vuonna 2021. Lihde: Vayldvirasto

3.2 Onnettomuudet

Tarkastelualueella on sattunut vuoden 2018 jalkeen yhdeksan liikenneonnettomuutta, joista
seitseman on ollut omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia ja kaksi henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta. Yksi omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus on sattunut maantien

725 ja Randaksentien liittymassé ja muut onnettomuudet Voyrintiella. Voyrintien ja maantien 725

liittymassa on sattunut useita onnettomuuksia.
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da-DK - Keskustan asemakaavanmuutoksen liikenneselvitys

Onnettomuudet ovat olleen pdaasiassa risteamisonnettomuuksia seka yksi peraanajo ja yksi
jalankulkijaonnettomuus. Kuvassa 3 on esitetty alueella sattuneet onnettomuudet.
Omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet on merkitty vihredlla ja henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet on merkitty sinisella.

Kuva 3. Onnettomuudet vuoden 2018 jilkeen. Lahde: Poliisin ja pelastuslaitoksen tietokannat

Kuvassa 4 on esitetty nykyiset nopeusrajoitukset. Maantie 725, eli Larvintietd lannen suunnasta
suunnittelualueen kohdalle tullessa, nopeusrajoitus laskee 80 km/h:sta 60 km/h ja idasta
ldhestyttaessa nopeusrajoitus on 100 km/h, laskien 80 km/h ja 60 km/h ennen Vdyrintien
liittymaa. Muutoin suunnittelualueella on 40 km/h nopeusrajoitus.
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Kuva 4. Tarkastelualueen nopeusrajoitukset
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da-DK - Keskustan asemakaavanmuutoksen liikenneselvitys

3.3 Jalankulku- ja pyoraliikenne seka joukkoliikenne

Kuvassa 5 on esitetty oranssilla yhtenaisella viivalla jalankulku- ja pyoératiet. Oranssilla
katkoviivalla, vélilla Bergbyvagen — Nikusbackavdgen - R&ndaksentie on esitetty jalankulku- ja
pyoratie, jolla on sallittu tonteille ajo (Kuva 7). Maanteiden 725 ja 718 liittymassa on jalankulku-
ja pyoraliikenteen alikulku maantien 725 ali liittyman itapuolella. Keltaisella on merkitty
jalkakaytavat ja sinisella suojateiden kohdat.

Kuvassa 6 on esitetty Brutus -liikennemallin mukaiset paivittaiset jalankulkijamaarat keltaisella
ja pyorailijamaarat vihrealla. Joukkoliikenteen pysakit sijaitsevat Larvintien ja Vdyrintien varrella.
(Kuva 8)

Kuva 6. Jalankulku- ja pydrdliikenteen mallinnettu maara. (Brutus by Ramboll)
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Kuva 8. Joukkoliikenteen pysakit
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da-DK - Keskustan asemakaavanmuutoksen liikenneselvitys

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste perustuu maantien 725 osalta liikenteen yleiseen kasvuun ja KL-tontin osalta
matkatuotosarvioon seka kavijamaaratietoihin. Asuinalueen osalta on tehty karkea
likennemaaraarvio.

Maantien 725 liikennemaara on vuonna 2021 2540 ajon/vrk ja raskaan liikkenteen maara 217
ajon/vrk. Kevyiden ajoneuvojen kasvukerroin vuoteen 2040 on Pohjanmaan seututeilld 1,105 ja
raskaiden 1,084. Maantiella 725 ennustetaan olevan liikkennettd vuonna 2040 noin 2800 ajon/vrk,
josta raskaan liikenteen osuus on 235 ajon/vrk.

KL-tontin matkatuotos on laskettu matkatuotoskasikirjan mukaisesti huomioimalla nykyinen
myyntipinta-ala 1530 kem-2 ja matkatuotoksena 10 kavijaa/100 kem-2, vaihteluvalin ollessa 8-
22 kavijaa/100 kem-2. Henkildauton keskimaarainen kuormitusaste erikoistavarakaupan
ostosmatkoilla alle 20 000 asukkaan kaupunkiseuduilla 1,69 ja kulkutapajakauma 93 %
henkiléautolla. Naiden perusteella KL-tontti tuottaa liikkennettad noin 170 ajon/vrk. Kuorma-
autokuljetuksia on matkatuotoskasikirjan mukaan 0,3 kpl /100 myynti-m2, eli raskasta liikennetta
syntyy noin 9 ajon/vrk.

KL-tontilla sijaitsee myds polttoaineen jakelupiste, jossa on kaksi mittaripaikkaa. Matkatuotos
automaattiasemalla on matkatuotoskasikirjan mukaan 25-260 kayntid/mittaripaikka, 0,5-1
kuorma-autokayntia/vrk. Toimijalta saatujen tietojen mukaan tankkaajia asemalla on 50-100
autoa paivittain, mika vastaa hyvin matkatuotostietoja. Osa kavijoistd arvioidaan olevan samoja
kuin rautakaupan kavijat, joten KL-tontin kokonaisliikennemaaraksi arvioidaan 300 ajon/vrk, josta
raskaan liikenteen osuus on 10 ajon/vrk.

th

i
s .
Ura 12

d Asuinalueen matkatuotoksen
N ikUSbaC ken 4 arviointi on vaikeaa, koska
2 katuverkko monimutkainen, eika
& “vaigen voida tarkalleen p&atelld mihin
5 liikenne suuntautuu. Alueella on
~ karkeasti arvioiden noin sata
kotitaloutta, osa liikenteesta
£ suuntautuu etelaan, osa itaan.
S s 5 Arvioidaan asutuksen tuottamaksi
KVis30q ; g > lilkenteeksi noin 100 ajon/vrk.
x

e

53 o e Sivusuunnan yhteenlaskettu
[~ - wx o ,
: Kvi 2540 @\_“’L__WF N 1 I.||kennemaara c.>.n n. 400"a]on/vrk,
josta raskasta liikennetta 10
12 a2 ajon/vrk. Asemakaava-alueen
3 Laf.,,,-n”e 1o | liikenne-ennuste vuodelle 2040 on
> ﬂ«?rvugger esitetty kuvassa 9.

Kuva 9. Liikenne-ennuste 2040.
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5. Toimenpide-ehdotukset
5.1 Liittymajarjestelyt

Bergbyvagenin nelihaaraliittyman pohjoinen haara on kaavassa osoitettu suljettavaksi. Maanteilla
tavoitteena on sulkea tai porrastaa kaikki nelihaaraliittymat, koska niissa onnettomuusriski on
huomattavasti suurempi kuin t-liittymissa tai kiertoliittymissa konfliktipisteiden suuren maaran
vuoksi. Liittymasta on lannen suuntaan huono nakema tien pystygeometrian vuoksi. Vaasan
suunnasta lahestytaan liittymaa maen paalta, jolloin nopeudet nousevat helposti suuremmiksi
kuin 60 km/h.

Maantien 60 km/h nopeustason vuoksi ei ole suositeltavaa mydskaan jattaa mahdollisuutta
jalankulku- ja pyoraliikenteen yhteydelle, jotta tdhan ei muodostuisi ylityspaikkaa, vaan
jalankulku- ja pyoraliikenne ohjattaisiin maantien eteldreunaan tai uudelle linjaukselle
rakennettavaa jalankulku- ja pyodratieyhteytta pitkin kdyttdmaan Véyrintien liittymassa olevaa
alikulkua. Bergbyvéagenin pohjoisen liittymahaaran sulkeminen ei aiheuta merkittavaa
kiertohaittaa ajoneuvoliikenteelle. Mikali jalankulku- ja pydraliikenteelle ei rakenneta erillista
vaylaa, tulee sille jattaa kulkumahdollisuus Bergbyvéagenin liittymaan.

Maantien 725 ja R&ndasvagenin liittyman vasempaankaantymiskaistan tarvetta on tutkittu kuvan
10 mukaisen homogrammin avulla. Padsuunnan suoraan ajavaa liikennetta on noin 2600
ajon/vrk. Paasuunnalta vasemmalle kaantyvia saisi olla alle 300 ajon/vrk, ennen kuin tarvittaisiin
vaistétila ja noin 600 ajon/vrk ennen kuin tarvittaisiin erillinen vasemmallekaantymiskaista.
Talldin liittyman sivusuunnan kokonaisliikennemaara saisi olla 1200 ajon/vrk ennen kuin
tarvittaisiin vaistoétila ja 2400 ajon/vrk ennen kuin tarvittaisiin vasemmallekaantymiskaista, jos
oletetaan etta liittymasta kdannytaan yhta paljon idan ja lannen suuntaan. Sivusuunnan
liikennemadara jaa reilusti alle em. arvojen, joten vaistétilalle tai vasempaankaantymiskaistalle ei
ole tarvetta.
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Kuva 10. Vasemmallekddntymiskaistan tarve t-liittymassa.

Randasvagenin littyma suositellaan muotoiltavaksi kuvan 11 mukaisesti siten, ettd KL-tontin
liittyman ja maantieliittyman valille jaisi noin 20 m pitka liittymakieltoalue. Jalankulku- ja
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pyodraliikenteen selkeyttamiseksi liittymaalueella suositellaan erillisen jalankulku- ja pyératien
rakentamista maantien 725 ja R&ndasvégenin vilille. Rakennettavan yhteyden pituus on noin
35 m. Lisaksi liittymaan tulee maalata suojatie. Keskisaareke ei mahdu liittymaan KL-tontille
kaantyvan raskaan liikenteen ajourien vuoksi.

Liittymassa on lisaksi huomioitava kuvassa 11 esitetty nakemaalue. Kaavaan tulee merkita KL-
tontin kaakkoiskulmaan liittymaalueen ndkemaalue, johon ei saa sijoittaa korkeaa aitaa tai muuta
nakemaestetta.

L o )
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‘.\\
T
\ pep408-42.5

Kuva 11. Rdndasviagenin liittyméan jasentely ja muotoilu sekd nakemaalue.

5.2 Jalankulku ja pyéréliikenteen yhteydet

Jalankulku- ja pydraliikenteen yhteyksia tulee kehittaa siten, ettd maantien 725 erilliseltd vaylalta
seka maantien 725 eteldpuolelta Bergbyvageniltd muodostuu turvalliset yhteydet keskustaan
Voyrintien jalankulku- ja pyoratielle. Kuvassa 12 on esitetty magentalla yhtenaisella viivalla uusi
rakennettava erillinen jalankulku- ja pydratieyhteys Mt 725:n vayléltad Randasvégenille.
Magentalla katkoviivalla on esitetty Bergbyvagenin pohjoispuolinen osuus, joka voitaisiin osoittaa
pyodratieksi, jolla tontilleajo on sallittu. Vaihtoehtoisesti koko R&ndasvagen-Bergyvagen-osuus
voitaisiin osoittaa kylatieksi, jos kadun paallysteen leveys on vahintédan 5.6 m. Ratkaisua varten
paallysteleveys tulisi mitata. Bergbyvagenin eteldinen osuus voidaan osoittaa kylatieksi. Violetilla
on esitetty maantien eteldreunaan rakennettava jalankulku- ja pydratie ja sinisella vaihtoehtoinen
yhteys suljettavan Bergbyvagenin liittyman kautta.

Kuva 12. Nykyiset ja uudet pyoratiejarjestelyt ja vaihtoehtoiset linjaukset
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Bergbyvagenilla ongelmana on suojellun sillan kohta, joka on vaarallinen jalankulkijoiden ja
pyoraliikenteen kannalta matalien kaiteiden vuoksi. Olisi selvitettava tarkemmin
suojelumaarayksista, onko esimerkiksi kaiteiden korottaminen mahdollista. Kuvassa 13 on
esimerkkina Tuovilan kivisillan kaiteiden korotus.

Kuva 13. Tuovilan kivisilta, esimerkkikohde kaiteiden korottamisesta.

Maantien 725 eteldpuolelta kuljetaan nykyisin Bergbyvagenin liittyman kautta keskustaan.
Maantien ylitys 60 km/h nopeusrajoitusalueella ei ole turvallinen. Kaavassa osoitetun liittyman
sulkemisen myo6ta jalankulku- ja pyordliikenteelle on osoitettava uusi reitti tai nykyisen reitin
turvallisuutta on parannettava.

Maantien 725 eteldreunaan osoitettavan erillisen jalankulku- ja pyodratien myé6ta jalankulku- ja
pyoréliikenne saataisiin ohjattua Vdyrintien liittyman alikulkuun. Nykyiselle tiealueelle on varattu
tilaa jalankulku- ja pyoratielle, mutta alue on vield yksityisen omistuksessa ja kaytdssa. Tontilla
on tiettavasti tilanpuutetta. Joen ylittdvassa maantiesillassa ei ole tarpeeksi leveyttd jalankulku-
ja pyoratielle, joten tarvittaisiin erillinen jalankulku- ja pyoéraliikenteen silta. Alustava tilantarve
uudelle jalankulku- ja pydratielle on yhteensa 13,5 metrid, jossa valikaista pyoratien ja maantien
valissa on leveydeltaan 5 metrida, yhdistetty jalankulku- ja pyordtie 3,5 metria ja ojan leveys 5
metria. (Kuva 14)

/

Kuva 14. VE 1. Maantien eteldpuolinen jalankulku- ja pyoratie.
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Vaihtoehtoisena mahdollisuutena on jattaa Bergbyvagenin pohjoiselle liittymahaaralle jalankulku-
ja pyoraliikenteen yhteys ja laskea maantien nopeustaso 40 km/h liittyman kohdalla. Tama olisi
johdonmukainen ratkaisu esimerkiksi siina tilanteessa, jos Voyrintien liittyma rakennettaisiin
kiertoliittymaksi, ja 40 km/h rajoitusalue voisi jatkua yhtendisena kahden vierekkaisen liittyman
alueella. Kiertoliittyman rakentaminen on nopeusrajoituksen laskemisen nakékulmasta
tarpeellinen ja lisaksi silld on mydnteisia vaikutuksia Voyrintien liittyman sujuvuuteen ja
turvallisuuteen.

Bergbyvagenin ja maantie 725 liittyman kohdalle esitetadn rakennettavaksi keskisaarekkeellinen
suojatie (Kuva 15) ja nopeusrajoitus lasketaan 40 km/h Randaksentien liittym&n kohdalta alkaen
Voyrintien liittyman yli. Ajoneuvoliikenteen yhteys Bergbyvagenin kautta Maantie 725:lle
katkaistaan, mutta yhteyden muututtua jalankulku- ja pyoérailyvaylaksi rakennusinventoinnissa
(Ramboll 2023) suositeltu Rantatien historiallinen tielinjaus sailyisi kaytdssa.

Kuva 15. Saarekkeellinen suojatieyhteys Maantie 725 yli

Keskisaarekkeellisen suojatien liséksi tukemaan 40 km/h nopeusrajoitusta, esitetédén maantien
725 ja Voyrintien liittymaan kiertoliittymaa, joka alentaa tehokkaasti ajonopeuksia.
Kiertoliittyman mitoituksessa on otettu huomioon maatalouskoneiden sekd HCT-kuljetusten
vaatima tilan tarve, mika johtaa vahintaan 25 m kiertotilan halkaisijaan. (Kuva 16)
Lounaiskulmauksessa sijaitsevan tontin tilankaytén vuoksi kiertoliittyma on sijoitettu kuvan 16
mukaisesti vaylien keskipisteesta luoteeseen n. 13 metria. Kiertoliittyman muotoilua parantaisi,
jos lounaiskulmassa sijaitsevalta tontilta saataisiin kiertoliittymalle lisaa tilaa, mika on osittain jo
tiealuetta.
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Kuva 16. Kiertoliittyma Voyrintien ja Maantie 725 liittymassa.

5.3 Nopeusrajoitukset

Tarkastelualueella 60 km/h nopeusrajoitusta ei ole tarvetta muuttaa, jos Bergbyvagenin
liittymaan ei jaa tasoylitysta. Jos maantien 725 eteldpuolelle ei toteuteta uutta yhteytta
jalankulku- ja pyoraliikenteelle ja ohjata sitd olemassa olevaan alikulkuun, tulisi nopeusrajoitus
laskea 40 km/h Randaksentien liittymasta alkaen Bergbyvégenin ja Voyrintien liittymien alueella.
Nopeusrajoituksen laskeminen 40 km/h edellyttaa nopeusrajoitusta tukevia elementteja, kuten
taajamaportti tai tiukahkosti mitoitettu keskisaareke. Vdyrintien liittyman kiertoliittyma toimisi
nopeusrajoitusta tukevana elementtina idan suunnassa.
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6. Vaikutukset

6.1 Sujuvuus

Maantien 725 ja Randaksentien liittymé&ssa on tutkittu k&&ntymiskaistojen tarpeita arvioimalla
lilkkenne-ennusteen ja matkatuotoslaskelman perusteella liittyman liikennemaaria. Liittymassa ei
todettu tarvetta kaantymiskaistoille. Muiden liittymien toimivuutta ei téssa yhteydessa tutkittu,
mutta Voyrintien muuttaminen kiertoliittymaksi parantaisi liittyman sujuvuutta, erityisesti
sivusuunnalta vasemmalle kdéantyminen helpottuisi.

6.2 Turvallisuus

Jalankulku- ja pydraliikenteen turvallisuus paranee, kun alueelle muodostuu yhtenadiset reitit seka
maantien 725 pydratieltd, ettd Bergbyvageniltd maantie 725 eteldpuolelta keskustaan. Ratkaisu,
jossa jalankulku- ja pydralilkenne ohjataan alikulun kautta, on turvallisempi jalankulku- ja
pyodraliikenteen kannalta. Vaihtoehtoinen ratkaisu, jossa Voyrintien liittyma muutetaan
kiertoliittymaksi, on ajoneuvoliikenteen kannalta turvallisempi ja onnettomuustietoihin peilaten se
vahentaisi enemman onnettomuuksia. Jos jalankulku- ja pydraliikenne ohjataan maantie 725 yli,
on turvallisuuden kannalta 40 km/h nopeusrajoitusmuutos valttdmatdn. Lisaksi kiertoliittyma
toimii tehokkaana ajonopeuksien rajoittajana ja liikenteen rauhoittajana.

7. Yhteenveto

Tama liikenneselvitys on tehty Voyrin keskusta-alueen suunniteltua asemakaavamuutosta varten.
Suunnittelualue rajautuu seututiehen 725, eli Larvintiehen, Voyrintiehen, Kaurajarventiehen seka
Rekipellontiehen.

Nykytilanneanalyysissa selvitettiin keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat, alueen
nopeusrajoitukset, jalankulun- ja pyoréliikenteen vaylat seka joukkoliikenteen pyséakit. Tiedot
saatiin Vaylaviraston tietokannasta ja jalankulku- ja pyoralilkkenteen selvittdmiseen kaytettiin
lisaksi Brutus-liikennemallin tuottamaan tietoa.

Liikenne-ennuste alueelle tehtiin kayttaen lilkkenteen yleisen kasvun mallia ja matkatuotosarvioita
seka kavijamaaratietoja. Asuinalueen osalta on tehty karkea liikennemaaraarvio. Lilkkennemaara-
arvio tehtiin vuodelle 2040.

Toimenpide-ehdotuksina suunnittelualueella ehdotetaan Bergbyvagenin yhteyden sulkemista
Larvintielle. Valtakunnallisena tavoitteena on sulkea tai porrastaa kaikki nelihaaraliittymat, koska
niissa onnettomuusriski on huomattavasti suurempi kuin t-liittymissa tai kiertoliittymissa
konfliktipisteiden suuren maaran vuoksi. Liittymasta on ldannen suuntaan huono nakema tien
pystygeometrian vuoksi ja Vaasan suunnasta ldhestytaan liittymaa mden paalta, jolloin nopeudet
nousevat helposti suuremmiksi kuin 60 km/h.

Maantien 60 km/h nopeustason vuoksi ei ole suositeltava jattda mahdollisuutta jalankulku- ja
pydralilkenteen yhteydelle Larvintien yli. Jalankulku- ja pyéraliikenne tulisi ohjata Larvintien
eteldreunaa pitkin kayttamaan Voyrintien liittymassa olevaa alikulkua. Mikali jalankulku- ja
pyodraliikenteelle ei rakenneta erillista vaylaa, tulee sille jattaa kulkumahdollisuus Larvintien ylitse
Bergbyvagenin liittyman kohdalta, jolloin ylityskohtaan tulisi rakentaa saarekkeellinen suojatie ja
alentaa nopeusrajoitus alueella 40 km/h. Jalankulku- ja pydraliikenteen turvallisuus paranee, kun
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alueelle muodostuu yhtenadiset reitit seka maantien 725 pydratielta, ettd Bergbyvagenilta
maantien 725 eteldpuolelta keskustaan.

Larvintien, Rekipellontien ja V@yrintien liittyman muuttaminen kiertoliittymaksi parantaisi
liittyman sujuvuutta, erityisesti sivusuunnalta vasemmalle kdantyminen helpottuisi. Lisdksi
kiertoliittyma vaikuttaa alentavasti ajonopeuksiin ja myds ndin parantaa liikenneturvallisuutta.
Tila liittyman kohdalla on rajallinen ja kiertoliittyman mitoituksessa on huomioitava sen lapi
kulkeva raskas- sekd maatalousliikenne.

Myds Randasvagenin liittymakohtaa tutkittiin vasempaank&antymiskaistan tarpeen osalta ja
tulosten pohjalta voidaan todeta, ettd kdantymiskaistalle ei nykyisilla tai ennustetuilla
liikenneméaérilla ole tarvetta. R&ndasvagenin liittyma suositellaan muotoiltavan uudelleen, jotta
KL-tontin liittyman ja maantieliittyman valille jaisi riittava liittymakieltoalue. Jalankulku- ja
pydralilkenteen selkeyttamiseksi littymaalueella suositellaan erillisen jalankulku- ja pyératien
rakentamista maantien 725 ja R&ndasvégenin valille.
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